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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 

 
 

Σκοπός της εργασίας είναι η περιγραφή των διαδικασιών της εφοδιαστικής αλυσίδας, 
όπως αυτές λάμβαναν χώρα στην περιοχή του Αρχαίου Δίου Πιερίας. Ως μεθοδολογία 
επιλέχθηκε αρχικά η δευτερογενής έρευνα για τη συλλογή βιβλιογραφικών δεδομένων 
σχετικά με τις διαδικασίες της εφοδιαστικής αλυσίδας κατά τους αρχαίους χρόνους. Η 
πρωτογενής έρευνα πραγματοποιήθηκε μέσω συνεντεύξεων με αρχαιολόγους που έχουν 
εργαστεί στην περιοχή του Αρχαίου Δίου, αλλά  και με επιτόπια επίσκεψη τόσο στον 
αρχαιολογικό χώρο, όσο και στο Μουσείο του Αρχαίου Δίου. Από τα αποτελέσματα της 
έρευνας προέκυψε ότι  στον αρχαίο κόσμο, ιδιαίτερα στην εποχή του Μ. Αλεξάνδρου, είχε 
διαπιστωθεί η αξία της ορθής διαχείρισης της εφοδιαστικής αλυσίδας, ενώ τα ευρήματα 
στο αρχαίο Δίον αποδεικνύουν ότι υπήρχε αναπτυγμένο οδικό, αλλά και θαλάσσιο 
δίκτυο  μεταφοράς προϊόντων. H αποθήκευση των προϊόντων γινόταν με πολύ προσεγμένο 
και ποιοτικό τρόπο χρησιμοποιώντας ειδικά αγγεία και προσεγμένους χώρους, ενώ πολύ 
αναπτυγμένο ήταν και το μετρητικό σύστημα, με το οποίο γινόταν η εμπορία των 
προϊόντων. 
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ABSTRACT  

 

 
 

 The purpose of the essay is the description of the processes of the supply chain management as 
it happened in the area of Ancient Dion Pieria. Secondary research was chosen as the 
methodology for the collection of bibliographic data on the processes that were carried out in 
general in ancient times in the processes of the logistics area, while the primary research was 
carried out through interviews with archaeologists who have worked in Ancient Dion and also 
on-site visits both to the archaeological site, as well as in the Museum of Ancient Dion. From the 
results of the research, it emerged that in the ancient world, especially in the era of Alexander 
the Great, the value of proper management of the supply chain management had been 
established, while the findings in ancient Dion prove that there was a developed road and sea 
transport network for products, the storage of products it was done in a very careful and quality 
way using special vessels and neat spaces while the measuring system with which the products 
were traded was also very developed. 
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ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

 

 Οι ιδέες των αρχαίων Ελλήνων μετουσιώθηκαν σε πράξεις που επηρέασαν καθοριστικά 

τη διαμόρφωση της σύγχρονης εικόνας και λειτουργίας της εφοδιαστικής αλυσίδας. Ο 

εφοδιασμός, η αποθήκευση, τα μεταφορικά συστήματα γεννήθηκαν μέσα από τις ανάγκες της  

καθημερινής ζωής των ανθρώπων. Αν και δεν χρησιμοποιούνταν οι σύγχρονες εκφράσεις όπως 

"εφοδιαστική αλυσίδα", η αρχαία Ελλάδα είχε αναπτύξει μια σειρά πρακτικών που βοήθησαν 

στην αποτελεσματική διαχείριση των πόρων και στην ανάπτυξη του εμπορίου. Οι αρχαίοι 

δημιούργησαν κανόνες και έθεσαν τη βάση της σύγχρονης διαχείρισης. Όπως επισημαίνει ο 

καθηγητής Μαλινδρέτος Γ. «Αξιόλογο είναι σε γενικότερο περισκόπιο να αναφέρουμε ότι η 

ανάπτυξη των πολιτισμών των αρχαίων Ελλήνων, των Αιγυπτίων, των Φοινίκων και αργότερα 

της Ρωμαϊκής αυτοκρατορίας, είχαν στηριχθεί σε πρωτοπόρα για την εποχή τους μεταφορικά 

συστήματα (δίκτυα), που αποτελούν σημαντική προϋπόθεση και παράγοντα της Εφοδιαστικής/ 

Logistics .» (Μαλινδρέτος, 2015)      

 Στο χώρο της αρχαίας Πιερίας άκμασαν πολλές πόλεις και διαδραμάτισαν κρίσιμο ρόλο 

στην οικονομική, θρησκευτική, κοινωνική, και πολιτιστική ανάπτυξη της περιοχής. Θεαματική 

υπήρξε η πρόοδος στην τεχνολογία, την κτηνοτροφία, την γεωργία και η εμπορική 

δραστηριότητα (Ράπτης, 2008). Το ενδιαφέρον της παρούσας εργασίας επικεντρώνεται στην 

αρχαία μακεδονική πόλη Δίον, η οποία καταγράφει μία ιστορία αιώνων, που ξεκινάει από τα 

προϊστορικά χρόνια και φτάνει μέχρι τα πρωτοχριστιανικά. Η μεγαλύτερη αλλαγή που επήλθε 

στο πιερικό τοπίο ήταν η ίδρυση της ρωμαϊκής αποικίας του Δίου κατά τους αυτοκρατορικούς 

χρόνους. Αυτή είναι, ειδικότερα, η χρονική  περίοδος που εστιάζουμε.  

 Η  παρούσα πτυχιακή εργασία αποτελείται από τέσσερα κεφάλαια. Ξεκινώντας, το 

Κεφάλαιο 1 περιλαμβάνει τα αποτελέσματα της βιβλιογραφικής έρευνας και συντίθεται από 3 

υποενότητες, στις οποίες δίνονται οι βασικοί ορισμοί που αφορούν την εφοδιαστική αλυσίδα, 

σκιαγραφούνται οι λειτουργίες της στην αρχαιότητα και παρέχεται μια πρώτη εικόνα για τη 

ζωή στο Αρχαίο Δίον. Στο Κεφάλαιο 2 παρατίθεται η μεθοδολογία έρευνας που επιλέξαμε και 

οι διαδικασίες που ακολουθήσαμε για την συλλογή στοιχείων και πληροφοριών. Στο Κεφάλαιο 

3 παρουσιάζουμε τα αποτελέσματα της έρευνας μας με στοιχεία και εικόνες. Τέλος, 

καταθέτουμε τα συμπεράσματα μας που προκύπτουν από την ολοκλήρωση της έρευνάς μας.   
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1. ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΉ ΕΠΙΣΚΌΠΗΣΗ 

 
 

1.1. Εφοδιαστική αλυσίδα  
 

1.1.1 Βασικές έννοιες 
 

 Η διαχείριση της εφοδιαστικής αλυσίδας αναφέρεται στον προγραμματισμό, 

τον συντονισμό και τον έλεγχο της ροής αγαθών και υπηρεσιών από το σημείο 

προέλευσης στο σημείο κατανάλωσης. Περιλαμβάνει τη διαχείριση όλων των 

δραστηριοτήτων που σχετίζονται με την προμήθεια, την παραγωγή, τη μεταφορά, την 

αποθήκευση και τη διανομή αγαθών και υπηρεσιών. 

 Ο πρωταρχικός στόχος της διαχείρισης της εφοδιαστικής αλυσίδας είναι να 

διασφαλίσει ότι το σωστό προϊόν παραδίδεται στο σωστό μέρος τη σωστή στιγμή και 

με το σωστό κόστος. Η αποτελεσματική διαχείριση της εφοδιαστικής αλυσίδας απαιτεί 

συντονισμένη προσπάθεια μεταξύ προμηθευτών, κατασκευαστών, διανομέων και 

λιανοπωλητών και περιλαμβάνει τη χρήση διαφόρων τεχνολογιών και εργαλείων για τη 

βελτιστοποίηση των διαδικασιών και τη μείωση του κόστους. 

 Η ιδέα της εφαρμογής της εφοδιαστικής αλυσίδας γίνεται ολοένα 

δημοφιλέστερη μεταξύ των επιχειρήσεων, και στην πορεία του χρόνου ποικίλοι 

ορισμοί της έχουν προταθεί. Σύμφωνα με το Συμβούλιο της Εφοδιαστικής Αλυσίδας 

(CSCMP), το οποίο στοχεύει στην πρακτική της εφοδιαστικής αλυσίδας αλλά και στην 

ανάπτυξή της, η εφοδιαστική αλυσίδα ορίζεται ως εξής: «Οι βασικές επιχειρηματικές 

διεργασίες που ενσωματώνονται από τον αρχικό προμηθευτή έως τον τελικό χρήστη, 

για να παρέχονται οι πληροφορίες, τα προϊόντα και οι υπηρεσίες, ώστε να 

δημιουργηθεί στους πελάτες και στα άλλα εμπλεκόμενα μέρη (stakeholders) 

προστιθέμενη αξία» (Christopher, 2017).    

 Όπως σημειώνει ο David Taylor, με τον όρο εφοδιαστική αλυσίδα 

αναφερόμαστε στο σχεδιασμό της υλοποίησης και τον έλεγχο της αποδοτικής και 

αποτελεσματικής ροής και αποθήκευσης των προϊόντων, υπηρεσιών ή και 

πληροφοριών από το σημείο προέλευσης τους ως το σημείο κατανάλωσης τους μέσω 

των logistics (Taylor, 2003). 
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1.1.2 Πτυχές και λειτουργία της «εφοδιαστικής αλυσίδας» 
 

 

 Στην εποχή μας, η επιτυχία των επιχειρήσεων κρίνεται πολλές φορές από τον σωστό 

τρόπο με τον οποίο παράγουν, αποθηκεύουν και διακινούν τα προϊόντα τους. Από τον τρόπο 

δηλαδή που διαχειρίζονται την λεγόμενη «εφοδιαστική αλυσίδα». (Νιφορόπουλος, 2018)  

Έχοντας σαν αφετηρία τον χρόνο παραγγελίας της απαιτούμενης ποσότητας της α' ύλης μέχρι 

το σημείο πώλησης του προϊόντος προς τον τελικό χρήστη (καταναλωτή), μία σειρά από 

παραμέτρους πρέπει να ληφθεί υπόψη, ώστε να μεγιστοποιηθεί τόσο το κέρδος της 

επιχείρησης όσο και το όφελος του πελάτη. Η ύπαρξη αποτελεσματικών καναλιών διανομής, η 

διαθεσιμότητα των α' υλών, η εποχικότητα του προϊόντος, οι χώροι αποθήκευσης και διανομής, 

το μεταφορικό δίκτυο, η συσκευασία και ο όγκος των αγαθών, το κόστος και οι οικονομίες 

κλίμακας είναι παράγοντες που σε συνάρτηση με τον χρόνο (just in time) προσδιορίζουν την 

αποτελεσματική και κερδοφόρα επιχείρηση. (Εμμανουηλίδης, 2013)  

 Ο καθηγητής Λ. Λάιος επισημαίνει ότι η λειτουργία των logistics αποσκοπεί στη φυσική 

διακίνηση των υλικών και των προϊόντων. Τα στελέχη των logistics σχεδιάζουν και 

διαχειρίζονται το σύστημα διανομής των προϊόντων, το οποίο αποτελείται από αποθήκες και 

μεταφορικά μέσα. Οι κύριοι στόχοι της εφοδιαστικής αλυσίδας είναι δύο: Ο πρώτος είναι η 

ποιότητα των υπηρεσιών που παρέχονται καθ’ όλη τη διάρκεια της αλυσίδας μέχρι τον τελικό 

αποδέκτη και ο δεύτερος το χαμηλό κόστος που θα επιτυγχάνει αυτή την ποιότητα. (Λάιος, 

2010)  Οι βασικές καθημερινές λειτουργίες των logistics που ακολουθεί μια επιχείρηση είναι 

αρχικά η εργασία απόκτησης προμηθειών από τρίτους, στη συνέχεια η διαχείριση των 

αποθεμάτων που διατηρεί η επιχείρηση και η εύρεση του ορθού και αποτελεσματικού τρόπου 

φυσικής μετακίνησης των προϊόντων και, τέλος, η οργάνωση και λειτουργία των αποθηκών.  
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1.2. Λειτουργίες της εφοδιαστικής αλυσίδας στην Αρχαία Ελλάδα 
 
 

 Η διαχείριση της εφοδιαστικής αλυσίδας, ως επίσημος όρος, δεν υπήρχε στην 

αρχαιότητα όπως σήμερα. Ωστόσο, υπάρχουν δραστηριότητες και πρακτικές που θα 

μπορούσαν να θεωρηθούν ως μέρος της σημερινής διαδικασίας.  Στην αρχαιότητα η 

μετακίνηση αγαθών από το ένα μέρος στο άλλο ήταν καθοριστικής σημασίας για την επιτυχία 

πολλών πολιτισμών. Για παράδειγμα, οι αρχαίοι Αιγύπτιοι βασίζονταν σε ένα πολύπλοκο 

σύστημα μεταφοράς για να μεταφέρουν αγαθά όπως σιτηρά και πέτρες από το ένα μέρος του 

βασιλείου στο άλλο.  Χρησιμοποιούσαν βάρκες για τη μεταφορά αγαθών κατά μήκος του 

ποταμού Νείλου και κατασκεύασαν δρόμους και γέφυρες για να διευκολύνουν τις χερσαίες 

μεταφορές. Ομοίως, η Ρωμαϊκή Αυτοκρατορία ήταν γνωστή για το καλά ανεπτυγμένο δίκτυο 

δρόμων και εμπορικών οδών της, που επέτρεπε την αποτελεσματική διακίνηση αγαθών και 

στρατευμάτων σε ολόκληρη την αυτοκρατορία. Οι Ρωμαίοι ανέπτυξαν, επίσης, εξελιγμένα 

συστήματα προμηθειών, τα οποία τους επέτρεψαν να συντηρούν τον στρατό τους και να 

παρέχουν στους πολίτες τους. Οι Έλληνες ήταν γνωστοί για τα εκτεταμένα εμπορικά τους 

δίκτυα και το θαλάσσιο εμπόριο, όπου αφορούσε τη διακίνηση αγαθών, όπως το ελαιόλαδο, 

το κρασί και σιτηρά. Οι Έλληνες χρησιμοποιούσαν μια ποικιλία μεθόδων μεταφοράς, 

συμπεριλαμβανομένων πλοίων, αμαξών και ζώων, για να μεταφέρουν εμπορεύματα από τη 

μια τοποθεσία στην άλλη. Επιπλέον, στην αρχαία Ελλάδα, η εφοδιαστική αλυσίδα έπαιξε 

κρίσιμο ρόλο στην επιτυχία των στρατιωτικών εκστρατειών, καθώς εξασφάλιζε ότι τα 

στρατεύματα είχαν αρκετό φαγητό, νερό και άλλες προμήθειες, για να εκτελέσουν 

αποτελεσματικά τις αποστολές τους. 

 Τα logistics στην αρχαία Ελλάδα περιλάμβαναν βασικές λειτουργίες, όπως: 

- Προμήθεια, δηλαδή  τον εντοπισμό και την απόκτηση των απαραίτητων προϊόντων, 

συμπεριλαμβανομένων τροφίμων, όπλων και εξοπλισμού, από τοπικούς προμηθευτές ή 

μέσω του εμπορίου. 

- Μεταφορά: Αφού αποκτήθηκαν οι προμήθειες, έπρεπε να καθορίσουν τον καλύτερο 

τρόπο μεταφοράς τους στα στρατεύματα ή στην πόλη.  

- Αποθήκευση: Έπρεπε να επιλέξουν τις κατάλληλες τοποθεσίες αποθήκευσης, για να 

διατηρήσουν τις προμήθειες ασφαλείς μέχρι να χρειαστούν. 
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Ενώ, λοιπόν, η έννοια της διαχείρισης της εφοδιαστικής αλυσίδας δεν υπήρχε, υπήρχαν 

δραστηριότητες και πρακτικές που ήταν απαραίτητες για την αποτελεσματική διακίνηση 

και διαχείριση αγαθών και υπηρεσιών. 

 
 
 

1.2.1. Οι πρακτικές εφοδιασμού του Μ. Αλεξάνδρου  

 

 Σύμφωνα με πολλούς ιστορικούς, ως πρώτος «Logistician» αναφέρεται ο Μέγας 

Αλέξανδρος, ο οποίος εφάρμοσε προσωπικής εμπνεύσεως στρατηγικές για τον εφοδιασμό των 

στρατευμάτων της αυτοκρατορίας του. (Engels, 1978) 

 Το σημαντικότερο επίτευγμα του Μεγάλου Αλεξάνδρου ήταν ότι κατάφερε με 

ρηξικέλευθο τρόπο να καλύψει τις ανάγκες του στρατού του σε τρόφιμα και εφόδια. Ο Μέγας 

Στρατηλάτης, συντόνισε την πρόοδο και την εξέλιξη της εκστρατείας του σύμφωνα με τη 

χρονολογία συγκομιδής των καρπών σε κάθε περιοχή, για να εξασφαλίσει τον συνεχή και 

αδιάκοπο ανεφοδιασμό του στρατού του. Ο μακεδονικός στρατός μπορούσε να μεταφέρει 

εφόδια μόνο οδικώς για 14 ημέρες. Επομένως, για περισσότερο από ένα μήνα, απαιτούνταν 

πολλαπλές προμήθειες και μπορούσαν να μεταφερθούν μόνο με φορτηγά πλοία.  

  Όπως αναφέρει ο Engels (1978), ο Μέγας Αλέξανδρος, ρύθμιζε τη συγκέντρωση των 

απαιτούμενων εφοδίων εγκαίρως από πριν, με τη μέθοδο της συνεργασίας με τοπικούς 

άρχοντες των περιοχών, στις οποίες επρόκειτο να εισέλθει, και που συνήθως παραδίδονταν σε 

αυτόν πριν τα στρατεύματά του εισέλθουν στις περιοχές τους. Ωστόσο, ίσως η σημαντικότερη 

στρατηγική καινοτομία του Μεγάλου Μακεδόνα στρατηλάτη ήταν ο διαχωρισμός του 

στρατεύματος του σε μικρότερες μονάδες, οι οποίες μετακινούνταν μέσω διαφορετικών 

διαδρομών, για να φτάσουν στον κοινό τόπο συνάντησης. Κάθε μονάδα ήταν υπεύθυνη για την 

εξεύρεση προμηθειών κατά την διάρκεια της πορείας της και με τον τρόπο αυτό δεν 

εξαντλούσε τις προμήθειες και τα τρόφιμα των περιοχών που διέσχιζε.  Υπήρχε, επίσης, ένας 

κεντρικός συντονιστής προμηθειών, ο οποίος ήξερε κάθε στιγμή τις τροφοδοτικές ανάγκες του 

στρατού και στον οποίο απευθύνονταν όλοι οι υπεύθυνοι των μονάδων. 

  Παράλληλα, ο Μεγάλος Αλέξανδρος, αναγνωρίζοντας τη σημασία της ταχύτητας στην 

μετακίνηση και την μείωση της εξάρτησης από πηγές εφοδιασμού, προχώρησε και σε 

ανασυγκρότηση του στρατεύματος (Engels, 1978). Για να διατηρήσει την ταχύτητα μετακίνησης 
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του στρατού, χρησιμοποιούσε σαν μεταφορικά μέσα μόνο άλογα, μουλάρια και καμήλες, 

αποφεύγοντας βραδυκίνητες άμαξες, βοοειδή και περιττές αποσκευές. Η περιορισμένη χρήση 

αμαξών μείωσε τον αριθμό των οδηγών, τις ανάγκες μεταφοράς εργαλείων, ανταλλακτικών και 

ξυλείας για τις επισκευές των αμαξών. Επιπρόσθετα, τροφοδοτούσε τις προωθημένες βάσεις 

του στρατεύματος του με πλοία. Μετά, αποσυναρμολογούσε τα πλοία και τα μετέφερε δια 

ξηράς στο πλησιέστερο πλωτό ποτάμι και από εκεί συνέχιζε την μεταφορά εφοδίων σε ακόμα 

πιο απομακρυσμένα μέρη  (πηγή: άρθρο βασισμένο στο βιβλίο του Engels D.W. 1978). Κατά 

την πανηγυρική ετοιμασία της εκστρατείας του στην Ασία, στο Δίον επικαλέστηκε τη βοήθεια 

του πατέρα των θεών προσφέροντας του θυσίες (Βλ. εικόνα 1) 

 

 

 
Εικόνα 1(πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Η πορεία του ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥ 

 
 
 

 
  



 

7 
 
 

1.2.2. Αγροτικά προϊόντα που διακινούνταν στην Αρχαία Ελλάδα 
 

 

      Η αγροτική παραγωγή, η γεωργία και η κτηνοτροφία, ήταν οι κύριες δραστηριότητες και οι 

κύριες πηγές εισοδήματος για τους αρχαίους Έλληνες. Η καλλιέργεια και η συγκομιδή των 

δημητριακών, αλλά και η συλλογή των καρπών και των φυτών, άγριων και καλλιεργημένων, 

παράλληλα με την άσκηση της κτηνοτροφίας συνέθεταν την οικονομία της αρχαίας ελληνικής 

πόλης. Σε κάθε περιοχή διαφοροποιούνταν οι εμπορικές δραστηριότητες, ανάλογα με τις 

εδαφολογικές και κλιματολογικές συνθήκες που επηρεάζουν την παραγωγή προϊόντων. Τα 

βασικά αγροτικά προϊόντα που διακινούνταν στην αρχαιότητα στις αγορές των πόλεων 

περιλάμβαναν το ελαιόλαδο, το κρασί, τα σιτηρά, δημητριακά, ελιές, όσπρια, χέλια, μέλι και 

κρέας. Η ανάγκη της διαχείρισης όλων αυτών των προϊόντων μοιραία οδήγησε στην χρήση 

«logistics».  

 

1.2.3.Αποθήκευση προϊόντων  
 
 

Η αποθήκευση αποτελούσε κεντρικό στοιχείο της αρχαίας ελληνικής κοινωνίας και 

διαδραμάτιζε ζωτικό ρόλο στην οικονομία, το εμπόριο και τις στρατιωτικές στρατηγικές της. Οι 

αρχαίοι  αποθήκευαν τα προϊόντα τους για να τα διατηρήσουν για μελλοντική χρήση. Η 

ελληνική κοινωνία ήταν μια αγροτική κοινωνία και καθώς αυξανόταν η παραγωγή αγροτικών 

προϊόντων, προέκυψε αδήριτη η ανάγκη δημιουργίας αποθηκών. Ήταν αναγκαίο να 

αποθηκεύουν τις καλλιέργειές τους, για να εξασφαλίσουν ότι είχαν αρκετή τροφή προκειμένου 

να αντέξουν τους χειμερινούς μήνες και τις περιόδους ξηρασίας ή πείνας. Τρόφιμα, κρασί, 

ελαιόλαδο, ρούχα και άλλα αγαθά αποθηκεύονταν σε αγγεία, βαρέλια, βάζα και σεντούκια για 

να αποφευχθεί η αλλοίωσή τους και η προσβολή τους από παράσιτα. Η αποθήκευση των 

σιτηρών, ειδικότερα, ήταν απαραίτητη για την επιβίωση των αρχαίων Ελλήνων, καθώς 

αποτελούσε βασική τροφή και έπρεπε να εξασφαλίσουν ότι είχαν αρκετά για να διαρκέσουν 

όλον το χρόνο.  

Ένας άλλος λόγος αποθήκευσης ήταν για εμπορικούς σκοπούς. Οι Έλληνες 

συναλλάσσονταν εκτενώς με άλλους πολιτισμούς στη Μεσόγειο και η αποθήκευση των 

προϊόντων τους επέτρεπε να μεταφέρουν αγαθά σε μακρινές αγορές. Μπορούσαν, επίσης, να 

αποθηκεύουν προϊόντα έως ότου οι τιμές καταστούν ευνοϊκές, ώστε να πουλήσουν με κέρδος. 
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Η αποθήκευση ήταν σημαντική και για στρατιωτικούς σκοπούς. Οι αρχαίες ελληνικές 

πόλεις απαιτούταν να διαθέτουν αποθέματα τροφίμων και άλλων προμηθειών σε περίπτωση 

πολιορκίας ή άλλης πολεμικής σύγκρουσης. 

Τέλος, η αποθήκευση συνιστούσε και τρόπο επίδειξης πλούτου και κοινωνικής θέσης. Οι 

πλούσιοι Έλληνες συχνά αποθήκευαν μεγάλες ποσότητες αγαθών πολυτελείας όπως κρασί, 

λάδι και μπαχαρικά στα σπίτια τους ως μέσο επίδειξης της οικονομικής τους κατάστασης. 

 
 

1.2.4. Ζυγιστικό σύστημα 
 

 Η ταχεία ανάπτυξη του εμπορίου και των ανταλλαγών γέννησε στους εμπόρους την 

ανάγκη για μέτρηση των αγαθών προς πώληση. Το πρώτο ζυγιστικό σύστημα σχεδιάστηκε με 

σκοπό την μέτρηση κατά κομμάτι καθώς και της αξίας των προϊόντων. (Wikipedia) Τα 

αρχαιότερα ζυγιστικά ανακαλύφθηκαν από αρχαιολόγους στην πεδιάδα του Ινδού ποταμού 

κοντά στο σημερινό Πακιστάν και χρονολογούνται περίπου στο 2000 π.Χ. 

 Ο «ζυγός χαλυβουργείου ή χάλκινη ζυγαριά» αποτελούνταν από μία ράβδο με τρία 

άγκιστρα ανάρτησης και τριπλή κλίμακα με διαδοχική αρίθμηση 0-4, 5-11, 11-36. 

(Παντερμαλής, 1999) Στην μια μεριά της ζυγαριάς χρησιμοποιούσαν το βάρος ενός ατσάλινου 

αντικειμένου, ως αντίβαρο, και από την άλλη το προϊόν που θα ζυγιζόταν. Το ατσάλινο 

αντικείμενο μπορούσε να ρυθμιστεί κατά μήκος της ράβδου έως ότου το βάρος και το προϊόν 

μέτρησης φτάσουν σε ισορροπία, οπότε το βάρος του προϊόντος μπορούσε να διαβαστεί από 

την κλίμακα που ήταν χαραγμένη στη δοκό. (London,n.d.) (βλ. εικόνα 2)  

 

 
Εικόνα 2 (πηγή: Παντερμαλής Δ. 1999) Χάλκινη ζυγαριά 
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1.2.5. Μεταφορές  
 

 Οι συνήθεις λόγοι μετακίνησης των ανθρώπων ήταν ο πόλεμος, η λατρεία, το εμπόριο 

και οι πολιτικές αποστολές.  Η μεταφορά των προϊόντων γινόταν από ξηρά και θάλασσα. Οι 

Έλληνες ανέπτυξαν μια σειρά μεθόδων μεταφοράς για τη μεταφορά αγαθών και υλικών 

μεταξύ πόλεων και περιοχών, καθώς και για τη διευκόλυνση του εμπορίου με άλλους 

πολιτισμούς. Οι μεταφορές ήταν ένα κρίσιμο συστατικό του αρχαίου ελληνικού εμπορίου. Για 

να μπορέσει κάποιος να μετακινηθεί στη στεριά εκείνη την εποχή είχε να επιλέξει μεταξύ της 

πεζοπορίας και τη χρήση άμαξας. Κύριο συγκοινωνιακό μέσο, ωστόσο, ήταν η άμαξα.  Μάλιστα 

υπήρχαν πολυσύχναστοι αμαξήλατοι δρόμοι που διέσχιζαν την Ελλάδα και διευκόλυναν την 

επικοινωνία των Ελλήνων στην Πελοπόννησο, στη Στερεά Ελλάδα, στη Θεσσαλία, στην Αττική, 

στη Δυτική Ελλάδα και στη Μακεδονία. «Οι δίτροχες ή οι τετράτροχες άμαξες κάλυπταν το 

μεγαλύτερο μέρος της μεταφοράς του εμπορικού φορτίου στη στεριά. Για τη μετακίνηση των 

πεζών και των υποζυγίων χρησιμοποιούνταν οι ατραποί, δηλαδή μονοπάτια, ενώ οι 

αμαξήλατοι δρόμοι είχαν κατασκευαστεί για να διέρχονται άμαξες.» (πηγή geonews).  

 Οι δρόμοι ήταν συχνά ανώμαλοι και μη ασφαλτοστρωμένοι, γι' αυτό η χερσαία 

μεταφορά ήταν αργή και δύσκολη, ειδικά στις ορεινές περιοχές. Στα πεδινά μέρη  

κατασκεύασαν δρόμους με σκοπό να περνούν με ασφάλεια οι άμαξες χωρίς να βυθίζονται στη 

βροχή. Για την κατασκευή των δρόμων χρησιμοποιούσαν συμπιεσμένο χώμα μαζί με χαλίκια, 

λιθόστρωτα, ακόμη και σπασμένα πλακάκια. Στις βραχώδεις περιοχές σκάβονταν χαντάκια 

στους βράχους για να σκαλιστούν οδοστρώματα, ώστε οι τροχοί της άμαξας να κινούνται μέσα 

στα πλαίσια του δρόμου και να μην παρεκκλίνουν. Εν ολίγοις, οι αρχαίοι Έλληνες 

κατασκεύασαν πρώτοι ένα είδος σιδηροδρόμου. 

 Οι αμαξήλατοι δρόμοι ήταν πολύ στενοί στις βραχώδεις περιοχές και επιτρεπόταν η 

διέλευση μόνο μίας άμαξας κάθε φορά. Αν τύχαινε να συναντηθούν δύο άμαξες που κινούνταν 

σε αντίθετη κατεύθυνση, επειδή ήταν αδύνατο να χωρέσουν στο δρόμο και υπήρχε ο κίνδυνος 

να εκτραπεί εκτός του δρόμου ή μία εξ αυτών, πιθανότατα υπήρχαν κάποια άτομα 

τοποθετημένα σε κομβικά σημεία, ώστε να ειδοποιούν για την κίνηση στους δρόμους. Στους 

δρόμους που βρίσκονταν στην πεδιάδα η κίνηση γινόταν με μεγαλύτερη ασφάλεια και 

ελευθερία, καθώς υπήρχαν και δρόμοι που χωρούσαν δύο ή και τρεις άμαξες ταυτόχρονα. ( 

πηγή: geonews)   
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1.2.5.1. Οδικές μεταφορές - Άμαξες  

 
ΑΜΑΞΕΣ 
 

 Δε θα συνιστούσε υπερβολή να υποθέσουμε ότι στην αρχαία Ελλάδα η άμαξα είχε 

ισοδύναμη αξία ως μεταφορικό μέσο με το πλοίο: Ό,τι ήταν δηλαδή το πλοίο για τις θαλάσσιες 

μεταφορές, κάτι αντίστοιχο υπήρξε η άμαξα για τις χερσαίες. Οι μεταφορές με τις άμαξες — 

ανεξαρτήτως του είδους τους, λ.χ. δίτροχες ή τετράτροχες— υποθέτουμε ότι κάλυπταν σχεδόν 

τα 3/4 του συνόλου της χερσαίας διακινήσεως φορτίων, ενώ το υπόλοιπο 1/4 απέμενε για τα 

υποζύγια. Οι αρχαίοι Έλληνες, γνωστοί ήδη από τα τόσα τους επιτεύγματα στον χώρο της 

τεχνολογίας, δε θα μπορούσαν να υστερούν στον τομέα της χερσαίας επικοινωνίας και των 

μεταφορών. Η αμαξήλατος ή αμαξιτή οδός κατασκευαζόταν για τη διέλευση των αμαξών 

παντός τύπου. Τα κύρια χαρακτηριστικά της ήταν η τεχνητή κοίτη του δρόμου, συχνά με έντονα 

τα ίχνη του εκβραχισμού, και οι αρματροχιές ή αμαξοτροχιές [=«ροδιές»] των τροχών, πάντοτε 

με σταθερό μετατρόχιο, δηλαδή με κοινού μήκους διαχρονικώς άξονες του οχήματος— 1.40μ. 

Η άμαξα αποτελούσε το κυρίαρχο μέσο στις μετακινήσεις και τις βαριές μεταφορές στην 

αρχαία Ελλάδα, ενώ η πεζοπορία και τα υποζύγια είχαν σαφώς δευτερεύοντα, 

παραπληρωματικό ρόλο.  

 

 

 

Εικόνα 3 (πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) 
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1.2.5.2. Θαλάσσιες μεταφορές - Πλοία / Λιμάνια  

 
 

 Οι θαλάσσιες μεταφορές ήταν εξίσου σημαντικές. Οι αρχαίοι Έλληνες ήταν επιδέξιοι 

ναυτικοί και ανέπτυξαν μεγάλο εμπορικό στόλο, για να διευκολύνουν το εμπόριο. Τα λιμάνια 

στην αρχαία Ελλάδα επιτελούσαν σημαντικό ρόλο στο εμπόριο των αγροτικών προϊόντων. Από 

την αρχαιότητα υπήρχαν τα εμπορικά λιμάνια που παρείχαν τις κατάλληλες εγκαταστάσεις 

εμπορίου με χώρους φορτοεκφορτώσεων και αποθηκευτικούς χώρους. Ακόμα, 

χρησιμοποιούσαν τα πλοία τους και για στρατιωτικούς σκοπούς, όπως μεταφορά 

στρατευμάτων και εφοδίων κατά τη διάρκεια πολέμων και εκστρατειών. 

 Ένας από τους σημαντικότερους συγκοινωνιακούς κόμβους στην αρχαία Ελλάδα ήταν 

το λιμάνι του Πειραιά, κοντά στην Αθήνα. Ο Πειραιάς χρησίμευε ως το κύριο λιμάνι της Αθήνας 

και ήταν σημαντικός κόμβος για το εμπόριο στη Μεσόγειο. Στις ακτές της Πιερίας υπήρχαν δύο 

λιμάνια, της Μεθώνης, κατά κύριο λόγο, και της Πύνδας, που τα κατείχαν άποικοι από πόλεις-

κράτη της νότιας Ελλάδας. Το βορειότερο και παλαιότερο ήταν αυτό της Μεθώνης 

(Βασιλειάδου, 2011). Το λιμάνι της Πύνδας, 5 χιλιόμετρα δυτικότερα, ήταν το μεγαλύτερο 

λιμάνι στη μεσόγειο, κέντρο εισαγωγής – εξαγωγής των προϊόντων από και προς τις μεγάλες 

αγορές του εσωτερικού και εξωτερικού. (Ράπτης, 2008)  Από το Δίον ξεκινούσε ο Βαφύρας, 

αρχαίος ναυσίπορος ποταμός που έρεε κατά μήκος του τείχους της πόλης και κατέληγε στη 

θάλασσα. Αυτός επέτρεπε στο Δίον να είναι λιμάνι παρέχοντάς του τη δυνατότητα ανάπτυξης 

του εμπορίου. Από αυτό το φυσικό λιμάνι θα διεξαγόταν το εμπόριο των αγροτικών προϊόντων 

προς το Αιγαίο και την Αττική.  

 

 

1.3. Η αρχαία πόλη του Δίου 
 
 

1.3.1 Ιστορικό πλαίσιο  
 

 

 Το Δίον ήταν μια αρχαιότατη πόλη στρατηγικής σημασίας και μια από τις πιο 

φημισμένες μακεδονικές πολιτείες. Η ύπαρξη  του σεβάσμιου ιερού του Ολύμπιου Διός ήταν ο 

πρωταρχικός λόγος για την ίδρυση της φερώνυμης πόλης του Δίου, δίπλα στα ιερά. Η ανάδειξη 
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του Δίου σε κεντρικό ιερό των Μακεδόνων συνέβαλε στην ανάπτυξη της πόλης, η οποία στα 

ελληνιστικά χρόνια απέκτησε μεγάλη φήμη για την οχύρωση και τα λαμπρά μνημεία της. Το 

Δίον είναι, επίσης, η ιερή πόλη της Μακεδονίας, όπου τελούνταν και Ολυμπιακοί Αγώνες. 

(Ράπτης, 2008)  Μετά την κατάληψη της πόλης από το Ρωμαίο ύπατο Μάρκιο Φίλιππο, το 169 

π.Χ. και στη συνέχεια την εγκατάσταση των Ρωμαίων πολίτων, το Δίον γνώρισε μεγάλη 

οικονομική και πολιτιστική ανάπτυξη κατά το 2ο αι μ.Χ., με έντονα χαρακτηριστικά 

αναγέννησης του κλασικού ελληνικού πολιτισμού και αναβίωση των αναμνήσεων της εποχής 

του Μεγάλου Αλεξάνδρου. Τότε έγινε εκτεταμένη ανοικοδόμηση του πολιτικού κέντρου της 

αποικίας και ανεγέρθηκαν πολυτελή δημόσια και ιδιωτικά κτίρια. 

     
 
 

1.3.2. Η γεωγραφική θέση του Δίου  
 

 Η αρχαία πόλη του Δίου κτίστηκε σε ομαλό έδαφος δίπλα στον ποταμό Βαφύρα, με 

κανονικό, σχεδόν τετράγωνο, σχήμα και ρυμοτομήθηκε με το ιπποδάμειο σύστημα. Βρίσκεται 

στους βορειοανατολικούς πρόποδες του Ολύμπου, στη στενή πλαγιά της Πιερικής γης, που 

εκτείνεται από την πλαγιά του λόφου έως τη δυτική ακτογραμμή του Θερμαϊκού κόλπου, σε 

μια κατάφυτη περιοχή με άφθονες πηγές. Η θέση του είναι ιδιαίτερα πλεονεκτική και υψηλής 

στρατηγικής σημασίας, καθώς βρίσκεται στο δρόμο Θεσσαλίας προς Μακεδονία, 

εξασφαλίζοντας τον έλεγχο του σημαντικού αυτού περάσματος. Τα φυσικά στοιχεία της 

περιοχής δημιούργησαν καθοριστικές προϋποθέσεις για την ανάπτυξη της πόλης, καθώς 

μπορούσε να προσεγγιστεί μέσω θαλάσσης μέσω ενός πλεύσιμου ποταμού, του Βαφύρα, που 

μέχρι σήμερα κυλά ήρεμα στα ανατολικά της αρχαίας πόλης. Βρίσκεται σε πεδινή τοποθεσία, 

χωρίς δυνατότητα φυσικής οχύρωσης, πολύ κοντά στους πρόποδες του Ολύμπου και στη 

θάλασσα. (πηγή:surgical excavation)  

 Η θέση του είναι στρατηγικής σημασίας, γιατί στα βουνά που είναι γύρω από το Δίον 

υπάρχουν τέσσερα περάσματα: 1) Ανάμεσα στον Άνω και στον Κάτω Όλυμπο το πέρασμα των 

Λειβήθρων/Ηρακλείου ή Ζηλιάνας, 2) ανάμεσα στον Άνω Όλυμπο και στον Τίταρο τα Στενά της 

Πέτρας, 3) στην Πέτρα στον Άνω Όλυμπο το πέρασμα προς Κοκκινοπλό, και 4) ανάμεσα στον 

Κάτω Όλυμπο και στην Όσσα το πέρασμα των Τεμπών, για τα οποία οι αρχαίες πηγές 

αναφέρουν ότι πέρασαν στρατεύματα σε διάφορες κρίσιμες ιστορικές χρονικές περιόδους: του 
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Ξέρξη, του Βρασίδα, του Αγησίλαου, του Κασσάνδρου, του Αιμίλιου Παύλου. (Σχοινά, 2020)  

 Tο Δίον χρησιμοποιήθηκε ως βάση για τον ανεφοδιασμό στρατευμάτων, βόσκηση των 

αλόγων στα πλούσια λιβάδια, εφοδιασμό νερού από τις πηγές και εφοδιασμό από τη 

θάλασσα, πριν εισέλθουν στα ορεινά περάσματα. 

 
 
1.3.3. Αγροτικά πιερικά προϊόντα 
 

Η γεωγραφική φύση του τόπου του πρόσφερε απλόχερα τη δυνατότητα μεγάλης 

αγροτικής δραστηριότητας. Χάρη στο μικροκλίμα της, τους χερσαίους και υδάτινους 

εμπορικούς δρόμους και την ευφορία του τόπου, η Πιερία γνώρισε πλούσια αγροτική 

ανάπτυξη. «Η Πιερία συνδύαζε τα ψηλά βουνά, που πρόσφεραν αφειδώς τα καταπράσινα 

λιβάδια τους για κτηνοτροφική νομή, αλλά και τα πανύψηλα δέντρα, που ήταν πολύτιμα για 

την παραγωγή της διάσημης πιερικής πίσσας, από τα οποία προέρχονταν σημαντικό μέρος της 

μακεδονικής ξυλείας.’» (Βασιλειάδου, 2011) Σ’ αυτό συντελούσαν και τα άφθονα υπόγεια και 

υπέργεια νερά της περιοχής. Ο υδάτινος πλούτος θα έκανε την στενή λωρίδα της πιερικής 

πεδιάδας εύφορη και παραγωγική.  Η ποικιλία της πιερικής χλωρίδας με τις εφαρμογές που 

έβρισκε στην καθημερινή ζωή ανέκαθεν παρείχε στους κατοίκους της Πιερίας αυτάρκεια 

αγαθών. H γεωργία της Πιερίας ήταν κρίσιμη για την οικονομία και τον πολιτισμό της αρχαίας 

Ελλάδας και τα γεωργικά προϊόντα ήταν υψηλής ποιότητας και είχαν μεγάλη ζήτηση σε 

ολόκληρο τον αρχαίο κόσμο. Τα πιερικά προϊόντα θα διακινούνταν μέσω των δύσβατων 

ορεινών περασμάτων. Τα αγροτικά προϊόντα της Πιερίας περιλάμβαναν προϊόντα πίσσας και 

ξυλείας, σιτηρά, όπως σιτάρι και στάχι, καθώς και φρούτα, όπως σύκα και σταφύλια. Η Πιερία 

ήταν ιδιαίτερα γνωστή και για την οινοπαραγωγή της και τη μελισσοκομία της. 
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ΣΚΟΠΟΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 

 
2. ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑ ΕΡΕΥΝΑΣ 

 
 

 Η καταγραφή των διαδικασιών της εφοδιαστικής αλυσίδας στην αρχαιότητα έγινε με 

αντικείμενο έρευνας την Πιερία και συγκεκριμένα το Αρχαίο Δίον, μία περιοχή όπου έχουν 

γίνει ανασκαφές σε μεγάλο βαθμό και είμαστε σε θέση να διαθέτουμε υλικό μελέτης.  

 
 

2.1. Ερευνητική μέθοδος 

 
 Η ερευνητική μέθοδος που ακολουθήσαμε στη παρούσα εργασία για την άντληση 

πληροφοριών και εξαγωγή συμπερασμάτων είναι η επίσκεψη μας στο Αρχαιολογικό μουσείο 

και στον Αρχαιολογικό χώρο του Δίον και η συνακόλουθη καταγραφή και φωτογραφική 

απεικόνιση των ευρημάτων, ενώ όσον αφορά την καταγραφή απόψεων και δεδομένων 

έρευνας είναι η συζήτηση - συνέντευξη μας με αρμόδιους αρχαιολόγους που διεξάγουν 

έρευνα για την Αρχαία Πιερία.  

           Η επιλογή των συγκεκριμένων μεθόδων έγινε με σκοπό την πληρέστερη δυνατή 

συγκέντρωση των απαραίτητων στοιχείων, καθώς και την ολιστική προσέγγιση και κατανόηση 

των διαφόρων πτυχών του θέματος. 

 

  

2.2. Δείγματα-Ερευνητικό υλικό  

 
 Στο πλαίσιο της ερευνητικής μεθόδου της συνέντευξης συντάξαμε ερωτήσεις σχετικές 

με τις λειτουργίες της εφοδιαστικής αλυσίδας στο αρχαίο Δίον. Οι ερωτήσεις συντάχτηκαν με 

τη βοήθεια του διδάσκοντα καθηγητή μας και αποσκοπούσαν στην εκτίμηση και αξιολόγηση 

των ευρημάτων που  έχουν ανακαλυφθεί. Οι ερωτώμενοι ήταν 2 και οι ερωτήσεις 4.  Η 

συνέντευξη παρατίθεται στο επόμενο κεφάλαιο.   
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2.3. Ερευνητική διαδικασία  

 
 Η μελέτη πραγματοποιήθηκε για την συλλογή πληροφοριών στα πλαίσια της παρούσας 

πτυχιακής εργασίας . Η ομάδα μας αποτελείται από 2 άτομα και οι διαδικασίες διεκπεραίωσης 

της εργασίας έγιναν από κοινού. 

 Αρχικά επισκεφτήκαμε τον αρχαιολογικό χώρο στο Δίον, στη συνέχεια γνωρίσαμε και 

επισκεφτήκαμε την κα. Ιατρού στο γραφείο της στο Αριστοτέλειο Πανεπιστήμιο Θεσσαλονίκης. 

Στην Ημερίδα «Ερευνώντας στο αρχαίο Δίον» προσεγγίσαμε τον κο. Φραγκούλη και την κα. 

Βασιλειάδου και είχαμε την ευκαιρία να ζητήσουμε τη βοήθεια και την πολύτιμη συνεισφορά 

τους, την οποία μας παρείχαν πρόθυμα απαντώντας σε μια ερωτήσεων, οι οποίες στάλθηκαν 

και απαντήθηκαν με ηλεκτρονικό τρόπο. 
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3. ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

 
  

Στο παρόν κεφάλαιο παρουσιάζονται τα στοιχεία και το φωτογραφικό υλικό που 

συλλέξαμε από το μουσείο, από βιβλιογραφικές πηγές της βιβλιοθήκης του Τμήματος 

Αρχαιολογίας του ΑΠΘ, από σημειώσεις από τη διάλεξη του κ. Φραγκούλη και, τέλος, 

παρατίθεται το κείμενο της συνέντευξης που πραγματοποιήσαμε.  

 
 

3.1. Αρχαιολογικός χώρος - ευρήματα 
 

 Στα πλαίσια της επίσκεψης μας στο Αρχαιολογικό Πάρκο Δίου μας δόθηκε η ευκαιρία 

να κατανοήσουμε τη δομή του αστικού κέντρου και τα δημόσια κτήρια της πόλης του Δίου και 

να δούμε από κοντά τα πλούσια αρχαιολογικά ευρήματα. Το Αρχαιολογικό Μουσείο μας 

πρόσφερε μια εικόνα για την καθημερινή ζωή στην αρχαία πόλη και μας επέτρεψε να 

αντλήσουμε αρκετά στοιχεία για την έρευνα μας.  

 

 
3.1.1. Απεικόνιση της πόλης  
 

 Το επίκεντρο της δημόσιας ζωής του Δίου βρισκόταν στην νότια είσοδο της πόλης, δίπλα 

στην πύλη που οδηγούσε στα ιερά. Η κεντρική αρτηρία διέσχιζε την πόλη από το βορρά προς 

το νότο, συνδέοντας τις αντίστοιχες πύλες του τείχους. Χαράχτηκε στα ελληνιστικά χρόνια, 

αλλά πλακοστρώθηκε τον 3ο αι μ.Χ. Στο κεντρικό δρόμο υπήρχαν δημόσια κτήρια, λουτρά, 

υποδομές εστίασης, η αγορά,  χώροι άθλησης, καταστήματα  που μαρτυρούν την πολυποίκιλη 

ανθρώπινη δραστηριότητα και τον αναπτυγμένο τρόπο αστικής ζωής. Κατά μήκος της δυτικής 

πλευράς υπήρχε μία σειρά καταστημάτων και εργαστηρίων, στα οποία βρέθηκαν υπολείμματα 

επεξεργασίας πρώτων υλών, εργαλεία, μέτρα και σταθμά όπως και αποθηκευτικά αγγεία. 

(Πηγή: Αρχαιολογικό Πάρκο Δίου).  

 Παρατηρούμε ότι η πρώτη από νότο οικοδομική νησίδα της πόλης του Δίου, αμέσως 

ανατολικά του κεντρικού δρόμου, έχει μήκος 97μ. μετρώντας από το νότιο σκέλος του 

οχυρωματικού τείχους της πόλης, που τουλάχιστον το 44 π.Χ. ακολουθούσε τη γραμμή του 

ελληνιστικού τείχους, ως τον πρώτο κάθετο δρόμο, πλάτους 2,30 μ., στον κεντρικό δρόμο. 

(Πηγή: Αρχαιολογικό μουσείο Δίου). (βλ. εικόνα 4 και 5)   
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Εικόνα 4(Πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Απεικόνιση της πόλης Δίου 

 

 
Εικόνα 5(πηγή: Παντερμαλής Δ. 1999 ) Αγορά. Αερογραφία 2008 
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3.1.2. Οδικό Δίκτυο -Περάσματα  

 
 

 Το αρχαίο Δίον υπήρξε μια σοφά ρυμοτομημένη πόλη. Πυκνό δίκτυο δρόμων που 

πλακοστρώθηκαν στα αυτοκρατορικά χρόνια άρθρωναν τον οικισμό και επέτρεπαν την άνετη 

κυκλοφορία πεζών και οχημάτων. (βλ.εικόνα 6 και 7 ) Έχουν επισημανθεί και κατά μεγάλο 

μέρος ανασκαφεί 14 τέτοιοι δρόμοι. (πηγή: Greek travel pages). Ο περισσότερο 

πολυσύχναστος και πιο προσφιλής δρόμος εμπορίου ήταν ο παραλιακός δρόμος, που διασχίζει 

κατά μήκος την Πιερία, στον άξονα Β-Ν, αφού αποτελούσε την ευκολότερη και ταχύτερη 

επιλογή για να διασχίσει κανείς την Πιερία. (Βασιλειάδου, 2011). Ο παραλιακός δρόμος 

οδηγούσε από τη Φίλα και το Ηράκλειο, στο Δίον και την Πύνδα και από εκεί θα 

διασταυρωνόταν με μια κατεύθυνση προς την Πέλλα και την άλλη προς τη Βέροια.  Στην 

πεδιάδα της Πιερίας μπορούσε κανείς να διεισδύσει ανάμεσα από τους ορεινούς όγκους, που 

την οχύρωναν φυσικά, από δύο κυρίως φυσικά περάσματα, που διαμορφώνονται ανάμεσα 

στα βουνά. Πρόκειται για το στενό πέρασμα ανάμεσα στον κάτω και τον άνω Όλυμπο και το 

πέρασμα ανάμεσα στον Τίταρο και τον άνω Όλυμπο. Βορειότερα υπήρχε και ένα άλλο ορεινό 

πέρασμα-δρόμος. Πρόκειται για το πέρασμα των στενών της Πέτρας, που το όνομά της οφείλει 

στη θέση της πάνω σε μια μόνο πέτρα που αποκόπηκε από το βουνό. (Βασιλειάδου, 2011). Τα 

παραπάνω ορεινά περάσματα ήταν ταυτόχρονα και δρόμοι εμπορίου, αφού οι  έμποροι ήταν 

καλοί γνώστες των περασμάτων αυτών, που δεν τα θεωρούσαν δύσβατα, προφανώς γιατί τα 

χρησιμοποιούσαν για τις εμπορικές συναλλαγές τους στο εσωτερικό της Πιερίας.  
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Εικόνα 6 (πηγή: Παντερμαλής Δ. 1999 ) Δρόμος αρχαίου Δίου 

 
 
 
 

 
Εικόνα 7 (πηγή: Τιμητικό λευκωμα, Δήμος Δίου ΔΙΟΝ 1970-2009 ) Κεντρικός δρόμος. Αεροφωτογραφία 2008 
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    3.1.3. Τρόποι αποθήκευσης προϊόντων 
 
  

 Η Πιερία είναι ένας ιδιαίτερα εύφορος τόπος. Όπως αναφέρει ο κ. Φραγκούλης σε 

διάλεξη του, πολλά προϊόντα που παράγονταν στην περιοχή, όπως τα δημητριακά, δεν 

απαιτούσαν ειδικά αγγεία αποθήκευσης, αλλά αρκούσαν μέσα όπως το ασκί (σακί από δέρμα 

ζώων). Μεγάλος αριθμός ακέραιων αγγείων βρέθηκαν στις ανασκαφές που 

πραγματοποιήθηκαν στο Δίον.  Έχουν εντοπίσει ένα σημαντικό σύνολο μικρότερων αγγείων 

που έχουν το σχήμα του αμφορέα, σε μία πιο λεπτή εκδοχή, δεν είναι τόσο στιβαρά και 

φαίνεται ότι τα χρησιμοποιούσαν για τη διακίνηση υγρών, κυρίως κρασιού, σε ένα τοπικό και 

περιφερειακό επίπεδο, καθώς δεν είναι κατάλληλα για την εμπορία τους σε μεγάλες 

αποστάσεις. Τα πήλινα σκευή αποτυπώνουν και αναπαριστούν τις δραστηριότητες και τις 

συνήθειες των χρηστών τους. Οι «αμφορείς» προορίζονταν για οικιακή χρήση, για αποθήκευση 

φαγητού και ποτού (όπως κρασί, λάδι, δημητριακά κ.ά.), αλλά και για τελετουργικές ή ταφικές 

ανάγκες. Οι αμφορείς που έφθαναν στο Δίον, και γενικότερα οι αρχαίοι αμφορείς, μεταξύ 

άλλων προϊόντων μετέφεραν βασικά αγαθά όπως το κρασί και το ελαιόλαδο. 

 Στην αρχαιολογία χρησιμοποιείται ο όρος κεραμικά για να περιγράψουμε μία ευρεία 

γκάμα σκευών και αγγείων κατασκευασμένων από ψημένο πηλό. Στην περίοδο, η οποία μας 

απασχολεί, τα κεραμικά αγγεία κατασκευάζονταν κατεξοχήν στον τροχό. Οι αμφορείς ήταν το 

κατεξοχήν μεταφορικό αγγείο της αρχαιότητας, το όνομα του οποίου οφείλεται στο σχήμα του 

και στις δύο λαβές που αυτό φέρει. Πρόκειται για αγγεία ιδιαίτερα ανθεκτικά, κατάλληλα για 

μετακίνηση με πλοίο σε πολύ μεγάλες αποστάσεις και κατασκευασμένα σε τεράστια ποικιλία 

σχημάτων και μεγεθών. Πρέπει να επισημάνουμε ότι ο συγκεκριμένος τύπος αγγείου 

αποτελούσε ένα μέσο συσκευασίας, δηλαδή δεν πωλούνταν ξεχωριστά από το ίδιο το προϊόν 

και η αξία του συμπεριλαμβανόταν στην τελική αξία του μεταφερόμενου προϊόντος.  
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Εικόνα 8(πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Φωτογραφίες μουσείου από τα αγγεία 

 
 

 
Εικόνα 9(πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Φωτογραφίες μουσείου από τα αγγεία 
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Εικόνα 10(πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Φωτογραφίες μουσείου από τα αγγεία 
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Εικόνα 11(πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Φωτογραφίες μουσείου από τα αγγεία 

 

 

 Στην Πιερία ανακαλύφθηκαν οι αποκαλούμενες «σιταποθήκες», στις οποίες 

διατηρούσαν τα τρόφιμα και τα εφόδια τους οι πολίτες. Οι σιταποθήκες ήταν τετράγωνες 

ξύλινες κατασκευές με πάγκο πώλησης πάνω στην οροφή τους. Αργότερα ανακαλύφθηκαν σε 

οικίες, αλλά και στα μαγαζιά της αρχαίας αγοράς,  υπόγειοι αποθηκευτικοί χώροι με κυκλικούς 

λάκκους. Η χρήση των αμφορέων ως αποθηκευτικό μέσο γινόταν συνήθως θάβοντάς τους στο 

δάπεδο, με σκοπό την καλύτερη συντήρηση των αγροτικών προϊόντων. (βλ. εικόνα 12) Η 

τροφοδοσία των υπόγειων αποθηκών γινόταν, πιθανόν, με τη χρήση σωλήνων  (Βασιλειάδου, 

2011). Σύμφωνα με τη Βασιλειάδου, «Με την ίδρυση της ρωμαϊκής αποικίας στο Δίον, αποκτά 
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το μεγαλύτερο τμήμα της πιερικής υπαίθριας χώρας και αναδεικνύεται η μόνη ισχυρή πόλη της 

περιοχής. Στις πολυτελείς αστικές επαύλεις της διαπιστώθηκαν, μεταξύ άλλων, αποθήκες με 

αποθέματα αγροτικών προϊόντων». (Βασιλειάδου, 2011) 

 

 

Εικόνα 12(πηγή: Παντερμαλής Δ. 1999) Αποθηκευτικός χώρος με βυθισμένα πιθάρια στο δάπεδο 

 

 

 

 Σύμφωνα με τον κ. Παντερμαλή, μέσα σε ένα βαθύ περιμετρικό αγωγό βρέθηκαν πολλά 

όστρακα αγγείων. Μερικά από αυτά περιείχαν σπόρους, πυρήνες φρούτων και ξηρούς 

καρπούς. Η ερμηνεία τους πρέπει να σχετίζεται με τα υγιεινά παραγγέλματα των αρχαίων που 

αναφέρονται στη δίαιτα, την πέψη και την αφόδευση. (βλ. εικόνα 13)  
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Εικόνα 13(πηγή: Παντερμαλής Δ. 1999) 

 

 Τα υλικά που χρησιμοποιούσαν για την κατασκευή αγγείων και άλλων χρηστικών 

αντικειμένων ήταν το μάρμαρο, ο πωρόλιθος, ο κροκαλοπαγής λίθος και ο σχιστόλιθος. (βλ. 

εικόνα 14 και 15) 

 

 
Εικόνα 14(πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Εργαλεία και υλικά 
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Εικόνα 15πηγή: (αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Εργαλεία και υλικά 
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Εικόνα 16(πηγή: αρχαιολογικό μουσείο Δίου) Χάλκινη ζυγαριά 

 
 
 

 Σύμφωνα με τον κ. Φραγκούλη, το Δίον ήταν σε μία καλή θέση για τα διεθνή εμπορικά 

δίκτυα της εποχής. Η κεραμική μαρτυρία από το Δίον κατά τους ρωμαϊκούς και βυζαντινούς 

χρόνους δεν είχε να ζηλέψει τίποτα από άλλα μεγάλα αστικά κέντρα της περιοχής και 

ολόκληρης της ανατολικής Μεσογείου, όπως η γειτονική Θεσσαλονίκη. Οι κάτοικοι τους είχαν 

άμεση πρόσβαση σε ποικιλία αγροτικών προϊόντων από σχεδόν όλα τα μήκη και τα πλάτη της 

αυτοκρατορίας και στα απαραίτητα υλικά για την κατασκευή των αγγείων και, επίσης, είχαν 

την οικονομική επιφάνεια να καλύψουν σημαντικό μέρος των αναγκών τους. 
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3.3. Συνέντευξη   
 

Σε αυτό το κεφάλαιο παρουσιάζουμε τη συνέντευξη που πραγματοποιήσαμε. 

 
 

1. Τι γνωρίζετε σχετικά με τις μεταφορές στο Αρχαίο Δίον; 

 

Κ. Φραγκούλης Κυριάκος:  

Η αρχαία πόλη του Δίου χωρομετρείται σε μία ιδιαίτερα ευνοϊκή θέση για τις  

μεταφορές, καθώς αυτή της προσέφερε άμεση πρόσβαση σε κύριες και δευτερεύουσες  

χερσαίες και υδάτινες οδούς. Όσον αφορά τις πρώτες, τη σημαντικότερη αποτελούσε ο  

δρόμος που, αφότου διέσχιζε με παραλιακή όδευση την πιερική πεδιάδα, διάβαινε τα στενά  

των Τεμπών και εισερχόταν στον θεσσαλικό κάμπο. Ο δρόμος αυτός, που διερχόταν σε μικρή  

απόσταση από την πόλη και κατά ένα μέρος του ταυτίζεται, λίγο-πολύ, με την πορεία του  

σύγχρονου αυτοκινητοδρόμου Αθηνών-Θεσσαλονίκης, αποτελούσε διαχρονικά την κύρια  

οδική σύνδεση μεταξύ Μακεδονίας και Θεσσαλίας, αλλά και γενικότερα μεταξύ βόρειας και  

νότιας ηπειρωτικής Ελλάδας, ενώ η προς βορρά συνέχεια της αρτηρίας αυτής μέσω της  

κοιλάδας του Αξιού ποταμού συνέδεε την ελλαδική χερσόνησο με τα βορειότερα τμήματα της  

βαλκανικής. Επιπλέον, το Δίον συνδεόταν με την Περραιβία –το βόρειο τμήμα της  Θεσσαλίας– 

μέσω τριών ακόμα μικρότερων περασμάτων, δύο μεταξύ Άνω και Κάτω Ολύμπου και ενός 

μεταξύ Άνω Ολύμπου και Τιτάρου (στενά της Πέτρας), που συνείσφεραν και αυτά σημαντικά 

στις τοπικές και διαπεριφερειακές χερσαίες μεταφορές. Αξίζει, επίσης, να  σημειωθεί η ύπαρξη 

μιας απευθείας αλλά δύσβατης διαδρομής που συνέδεε το Δίον με τη Βέροια μέσω των 

Πιερίων, του λεγόμενου «Βεροιόδρομου», η οποία επιβεβαιώνεται κυρίως  μέσω ιστορικών και 

αρχαιολογικών μαρτυριών των βυζαντινών και οθωμανικών χρόνων, αν και οι διαθέσιμες 

ενδείξεις για την οργάνωση ενός προηγούμενου αμυντικού δικτύου που  φρουρούσε την 

πρόσβαση στο «Παλάτι» του Ολύμπου υποδηλώνουν ότι η διαδρομή αυτή  χρησιμοποιούταν 

ήδη από την Ύστερη Αρχαιότητα, αν όχι νωρίτερα. Συμπερασματικά, η θέση  του Δίου πλησίον 

μεγάλων και μικρότερων περιφερειακών και διαπεριφερειακών οδών, οι  οποίες διέσχιζαν την 

Πιερία κυρίως με κατεύθυνση βορρά-νότου, προσφέρει σαφείς  μαρτυρίες για τη σημασία της 

πόλης από την ελληνιστική έως και τη βυζαντινή εποχή για τις μικρών, μεσαίων και μεγάλων 

αποστάσεων χερσαίες επικοινωνίες και μεταφορές από, προς  και διαμέσου του νότιου 
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μακεδονικού χώρου.  

Σχετικά με τις υδάτινες μεταφορές, οι οποίες –με προεξέχουσες τις θαλάσσιες– 

αποτελούσαν το κύριο μέσο διενέργειας του εμπορίου κατά την αρχαιότητα, θα πρέπει να  

ξεκινήσουμε από το ότι, σύμφωνα με τον Παυσανία, τον περίφημο περιηγητή και γεωγράφο  

του 2ου αι. μ.Χ., στο τμήμα του από το Δίον έως και της θάλασσας, ο ποταμός της πόλης, ο  

Βαφύρας, ήταν πλωτός, γεγονός που θα επέτρεπε την εύκολη μεταφορά μιας μεγάλης 

ποικιλίας εμπορευμάτων μεταξύ της θαλάσσιας ακτής και του Δίου (και αντιστρόφως). Είναι  

έτσι λογικό να υποθέσουμε ότι η πόλη ήταν εξοπλισμένη με ένα παραποτάμιο λιμάνι, υπέρ  

της ύπαρξης του οποίου συνηγορούν και ορισμένες αρχαιολογικές ενδείξεις. Μια άλλη  λογική 

υπόθεση είναι ότι ένα τέτοιο λιμάνι θα λειτουργούσε παράλληλα με ορισμένες  λιμενικές 

εγκαταστάσεις στην ακτή, όπου τα φορτία από ή προς το Δίον θα μπορούσαν να 

μεταφορτωθούν από σκάφη ανοιχτής θαλάσσης σε ποταμόπλοια και αντίστροφα. Από την  

άλλη, τίποτα δεν αποκλείει το ενδεχόμενο μία παραθαλάσσια εγκατάσταση να αποτελούσε το 

μοναδικό λιμάνι του Δίου. Σε κάθε περίπτωση, η άμεση πρόσβαση που διέθετε το Δίον  στο 

δίκτυο των θαλάσσιων εμπορικών δρόμων του Αιγαίου, είτε μέσω των δικών του  λιμενικών 

υποδομών είτε, εναλλακτικά, των υπολοίπων γνωστών λιμανιών της πιερικής ακτής, όπως της 

Μεθώνης, της Πύδνας και του Ηρακλείου/Πλαταμώνα, λειτουργούσε ως  σημαντικό 

πλεονέκτημα για την πόλη, καθώς, από τη μία, διευκόλυνε κατά πολύ την  εισαγωγή προϊόντων 

προερχόμενων τόσο από κοντινές όσο και από ιδιαίτερα μακρινές περιοχές, με ό,τι αυτό 

σημαίνει για την καλύτερη και πληρέστερη κάλυψη των αναγκών της τοπικής αγοράς, και από 

την άλλη επέτρεπε την εύκολη διακίνηση των τοπικών προϊόντων,  τόσο σε περιφερειακό 

επίπεδο (εντός του Θερμαϊκού Κόλπου και κατά μήκος των  ηπειρωτικών ακτών) όσο και σε 

μεγάλες αποστάσεις. 

 

Κα. Βασιλειάδου Ιωάννα:  

 

 Το ερώτημα είναι πολύ ευρύ. Εάν εννοείτε μεταφορές και διακίνηση αγαθών ή και 

ανθρώπων, γνωρίζουμε κυρίως από τις φιλολογικές πηγές ότι υπήρχε ένα δίκτυο χερσαίων 

δρόμων στην αρχαία Πιερία, με κεντρικότερη οδική αρτηρία, την παραλιακή οδό, όπως και 

σήμερα άλλωστε. Η αρχαία οδός βρισκόταν στον άξονα Βορρά Νότου. Ο παραλιακός αυτός 
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δρόμος οδηγούσε από την αρχαία Φίλα και το αρχαίο Ηράκλειο (σημερινό Πλαταμώνα), στο 

Δίον και από το Δίον στην Πύδνα (σημερινό Μακρύγιαλο) και από εκεί θα διασταυρωνόταν 

προς την Πέλλα και την άλλη πλευρά προς την αρχαία Βέροια. Αυτός ήταν και ο κύριος δρόμος 

του εμπορίου. 

Υπήρχαν, ασφαλώς, και ορεινοί δρόμοι-περάσματα στον Όλυμπο όπως τα γνωρίζουμε από τις 

φιλολογικές πηγές και τα αρχαιολογικά κατάλοιπά τους. (Βλ. Βασιλειάδου, Ι., Αρχαιολογικά 

τεκμήρια για την αγροτική ζωή στην αρχαία Πιερία, Θεσσαλονίκη 2011, 62-65.) Η διακίνηση 

των αγαθών γινόταν, επίσης, και μέσω των υδάτινων δρόμων, δηλαδή μέσω του ναυσίπορου 

κυρίως Βαφύρα που έρεε κατά μήκος της ανατολικής πλευράς της αρχαίας πόλης του Δίου, 

όπου υπήρχε το παραποτάμιο λιμάνι της. Μέσω του Βαφύρα τα προϊόντα εισάγονται στο Δίον, 

ενώ τα τοπικά προϊόντα φορτώνονται στα πλοία και εξάγονται στις αγορές. Τα προϊόντα από 

τα πλοία καταλήγουν μέσω των πλακόστρωτων δρόμων στην αγορά της πόλης και στα 

καταστήματά της που έχουν αποκαλυφθεί κατά μήκος των κάθετων και οριζόντιων δρόμων 

της. Από εκεί τα προμηθεύονταν οι κάτοικοι του Δίου. 

Όσον αφορά τα μεταφορικά μέσα των χερσαίων δρόμων, αυτά ήταν κυρίως οι άμαξες. Οι 

άμαξες δεν εξυπηρετούσαν μόνο τη διακίνηση των αγαθών. Εξυπηρετούσαν και στρατιωτικούς 

σκοπούς, καθώς συνόδευαν το στρατό μεταφέροντας εφόδια και στρατιωτικό εξοπλισμό, όπως 

γνωρίζουμε από τις φιλολογικές πηγές. Οι άμαξες φυσικά χρησιμοποιήθηκαν και για 

ταξιδιωτικούς σκοπούς, για την μετακίνηση των ανθρώπων.  Τέλος, χρησιμοποιούνται και για 

θρησκευτικούς σκοπούς, καθώς πάνω σ’ αυτές μεταφέρονται οι εικόνες, τα ξόανα ή τα 

αγάλματα των θεών στις θρησκευτικές γιορτές που τελούνταν στην πόλη. Οι άμαξες είναι 

κατασκευασμένες από ξύλο στο μεγαλύτερο τμήμα τους, έχουν όμως βρεθεί ανασκαφικά τα 

σιδερένια ελάσματα που  επένδυαν τους τροχούς κάποιων αμαξών, αλλά και χάλκινα 

στηρίγματα που συγκρατούσαν τον θάλαμο μιας ταξιδιωτικής άμαξας. (Τα στηρίγματα 

εκτίθενται σήμερα στην εκπαιδευτική έκθεση του υπογείου του Μουσείου. Βλ. Δ. 

Παντερμαλής, Δίον. Αρχαιολογικός χώρος και Μουσείο, Αθήνα 1997, 99). Άλλωστε, μπορεί 

κανείς εύκολα ακόμη και σήμερα να αναγνωρίσει τα ίχνη των τροχών των αμαξών πάνω στην 

πλακόστρωση του κεντρικού κυρίως δρόμου του Δίου, στον άξονα Βορρά  Νότου, ο οποίος 

φαίνεται ότι ήταν ο πιο πολυσύχναστος δρόμος της πόλης του Δίου.  
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2. Ποιους τρόπους αποθήκευσης διακρίνετε πως χρησιμοποιούσαν οι αρχαίοι για τη 

συντήρηση των προϊόντων τους; 

 

Κ. Φραγκούλης:  

Ένα από τα πλέον συνηθισμένα μέσα αποθήκευσης, κατά βάση αγροτικών προϊόντων,  

στο αρχαίο Δίον, το οποίο γνώρισε εξαιρετική διάδοση καθ’ όλη την αρχαιότητα και μέχρι τα  

νεότερα χρόνια, υπήρξε ο πήλινος πίθος (πιθάρι). Πρόκειται για μία κατηγορία ογκωδών  

κεραμικών αγγείων ποικίλης χωρητικότητας, συνήθως άνω των 100 λίτρων, που μπορεί να  

φτάσει ή και να ξεπεράσει τα 1000, και σφαιρικού ή πιο επιμήκους, ωοειδούς σχήματος με  

σχετικά επίπεδη ή κυρτή βάση που καταλήγει συνήθως σε συμπαγές έμβολο και ευρύ στόμιο  

που έκλεινε με δισκόμορφο πώμα κατασκευασμένο από πηλό, ξύλο ή άλλο υλικό. Τα πιθάρια  

φυλάσσονταν σε καλά προστατευμένους, σκιερούς και δροσερούς, συχνά ημιυπόγειους ή  και 

υπόγειους, χώρους, κατά κανόνα πακτωμένα τουλάχιστον κατά τα 2/3 του ύψους τους στο 

έδαφος (ο αποθηκευτικός χώρος που φιλοξενεί έναν αριθμό πίθων ονομάζεται  πιθεώνας). 

Πιστεύεται πως προορίζονταν πρωτίστως για τη φιλοξενία υγρών προϊόντων, με συνηθέστερα 

το κρασί και το λάδι (οι πίθοι αποτελούν επίσης σύνηθες εύρημα κατά την  ανασκαφή αρχαίων 

οινοποιείων και ελαιοτριβείων), χωρίς όμως να αποκλείονται και στερεά  αγαθά, όπως π.χ. τα 

δημητριακά, μεταξύ πολλών άλλων. Πέραν των πίθων, τα νοικοκυριά ήταν  εξοπλισμένα και με 

πολλά σημαντικά μικρότερα αποθηκευτικά αγγεία σε ποικιλία σχημάτων,  με ή χωρίς λαιμό και 

λαβές, ευρύστομα ή με μικρής διαμέτρου χείλος, τα οποία διέθεταν επίπεδη βάση κι έτσι 

μπορούσαν να τοποθετηθούν τόσο στο δάπεδο όσο και επάνω σε  κάποιο έπιπλο. Τα αγγεία 

αυτά χρησιμοποιούνταν είτε για την προσωρινή αποθήκευση, πριν από την κατανάλωση, 

μικρών ποσοτήτων τροφών, οι οποίες κανονικά φυλάσσονταν σε πίθους, ή για μεγάλης 

διάρκειας φύλαξη προϊόντων που παράγονταν/παρασκευάζονταν σε  ποσότητες που δε 

δικαιολογούσαν τη χρήση πίθου. Επιπλέον, τα αρχαιολογικά ευρήματα  υποδεικνύουν ότι ως 

αποθηκευτικά αγγεία συχνά αξιοποιούνταν και οι αμφορείς, οι οποίοι  όμως δεν 

κατασκευάζονταν εξαρχής για αυτό τον σκοπό, αλλά για να αποτελέσουν τη  συσκευασία, 

εντός της οποίας μεταφέρονταν με πλοία για εμπορικούς λόγους και σε μεγάλες  αποστάσεις 

αγροτικά προϊόντα, κατά βάση υγρά. Φαίνεται, λοιπόν, ότι οι αμφορείς  λειτουργούσαν συχνά 

ως προσωρινό μέσο αποθήκευσης του προϊόντος που μετέφεραν, ή,  όταν αυτό άδειαζε, 



 

32 
 
 

επαναχρησιμοποιούνταν ως αποθηκευτικά αγγεία για τη φύλαξη κάθε  λογής αγαθών, 

συνήθως (αλλά όχι αποκλειστικά) τροφίμων. Τέλος, στο Δίον, στην περιοχή  της Ρωμαϊκής 

Αγοράς, διατηρείται σε πολύ καλή κατάσταση και ένα σχετικά σπάνιο εύρημα, ένα υπόγειο 

καμαροσκέπαστο δωμάτιο με μία μοναδική, στενή, φρεατόσχημη πρόσβαση στην οροφή του, 

το οποίο έχει χαρακτηριστεί ως ‘ψυγείο’, αν και πιθανότατα λειτουργούσε  ως σιρός, δηλαδή 

ως χώρος αποθήκευσης σιτηρών.  

 

Κα. Βασιλειάδου:  

 Η αποθήκευση των προϊόντων εξαρτάται από το είδος του προϊόντος. Για παράδειγμα, 

τα κρασιά τα αποθηκεύουν σε πήλινα αγγεία, τους αμφορείς κυρίως, όπως και το λάδι. Σε 

πήλινα αγγεία αποθήκευαν ακόμα σταφύλια, ελιές, σιτάρι ή ψάρια (Βλ. Βασιλειάδου, «Φυσικό 

περιβάλλον, αγροτική δραστηριότητα και διατροφικές συνήθειες στο αρχαίο Δίον», Ημερίδα 

«Ερευνώντας στο αρχαίο Δίον» Παρασκευή 30/9/2022 (υπό έκδοση).  

Στο Δίον, επιπλέον, αποκαλύφθηκε μια υπόγεια καμαροσκεπής αποθήκη με οπή εξαερισμού 

του θαλάμου της και άνοιγμα καθόδου, στην βόρεια πτέρυγα της ρωμαϊκής αγοράς της πόλης. 

Η υπόγεια αυτή αποθήκη προοριζόταν προφανώς για τη συντήρηση αγαθών.  

Ήρθαν στο φως ακόμη κυκλικές υπόγειες κατασκευές, ορύγματα με οριοθετημένα, κτιστά όρια 

που ερμηνεύτηκαν ως σιροί και εξυπηρετούσαν στον θησαυρισμό των σιτηρών. (Για την 

αποθήκευση του σίτου βλ. Βασιλειάδου 2011, 122-126.) 

Κάθε οικία του αρχαίου Δίου-όπως η έπαυλη του Διονύσου ή η οικία του Ζωσά- διέθετε 

τουλάχιστον ένα χώρο-αποθήκη που αναγνωρίζεται εύκολα, καθώς στο χωμάτινο δάπεδό της 

είναι βυθισμένοι μεγάλοι πήλινοι πίθοι για την αποθήκευση και συντήρηση των αγροτικών 

προϊόντων και άλλων αγαθών της οικογένειας. Αποθήκες διαθέτουν και τα καταστήματα της 

πόλης.  

Γνωρίζουμε, ακόμη, ότι υπήρχαν βασιλικές σιταποθήκες στην υπαίθρια χώρα του Δίου κατά 

τους ελληνιστικούς χρόνους, οι οποίες όμως δεν έχουν ακόμη εντοπιστεί ανασκαφικά. 
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3. Ποιά προϊόντα φαίνεται να διακινούνταν στο Αρχαίο Δίον, είτε για λατρευτικούς λόγους 

είτε για καθημερινή χρήση ; 

 

Κ. Φραγκούλης :  

Βασική πηγή πληροφοριών για τα προϊόντα που διακινούνταν σε μία αρχαία πόλη, όπως 

το Δίον, αποτελεί η μελέτη των κεραμικών αγγείων που ανασκάπτονται σε αυτή.  Εντούτοις, η 

προσέγγιση αυτή θέτει υποχρεωτικά ορισμένους περιορισμούς, καθώς  αναγκαστικά 

περιορίζει το πεδίο έρευνάς μας στα προϊόντα των οποίων η διακίνηση γινόταν  εντός πήλινων 

σκευών, δηλαδή κατά κύριο λόγο αφορά τρόφιμα και μάλιστα στο μεγαλύτερο  μέρος του 

υγρά προϊόντα. Έτσι, λοιπόν, χάρη στις μεγάλες ποσότητες εμπορικών αμφορέων  που έχουν 

εντοπιστεί στο Δίον και σύμφωνα με τα όσα είναι γνωστά για την αγροτική  παραγωγή των 

περιοχών απ’ όπου προέρχονται, αλλά και βάσει των στοιχείων που μας  παρέχουν σχετικά με 

το περιεχόμενό τους τα κατασκευαστικά χαρακτηριστικά των αγγείων, μπορούμε να πούμε ότι 

στην πόλη διακινούνταν μεγάλες ποσότητες εισηγμένων αγροτικών  προϊόντων που στην 

πλειοψηφία τους κατατάσσονται σε τρεις βασικές κατηγορίες :το κρασί,  το λάδι (κυρίως 

ελαιόλαδο, ενδεχομένως όμως και άλλα έλαια, για χρήση στο μαγείρεμα, αλλά και λάδι 

χαμηλής ποιότητας που τροφοδοτούσε τις φωτιστικές συσκευές, δηλαδή  λυχνάρια και 

καντήλες, όπως επίσης και αρωματικά έλαια για κοσμητικούς σκοπούς) και  ψαρικά προϊόντα, 

συγκεκριμένα παστά ψάρια και μία σάλτσα παρασκευασμένη από μικρά ψάρια και εντόσθια 

ψαριών, ο Γάρος, που αποτελούσε εξαιρετικά δημοφιλές άρτυμα κατά τη ρωμαϊκή και τη 

βυζαντινή εποχή. Οι τρεις βασικές αυτές κατηγορίες τροφίμων, με το κρασί  να βρίσκεται με 

διαφορά στην πρώτη θέση ως προς τις διακινούμενες ποσότητες, αποτελούν  γενικά τα κύρια 

αγροτικά προϊόντα που διακινούνταν μέσω του θαλάσσιου εμπορίου στον  αρχαίο κόσμο, 

χωρίς βέβαια να λείπουν και άλλα αγαθά, όπως οι ελιές, τα ξηρά φρούτα και  οι ξηροί καρποί, 

το μέλι κ.ά. Ιδιαίτερη εντύπωση προκαλεί η σε πολλές περιπτώσεις ιδιαίτερα  μακρινή 

προέλευση των παραπάνω εισηγμένων προϊόντων που έφταναν στο Δίον, καθώς πέρα από την 

περιοχή του Αιγαίου (συμπεριλαμβανομένων των ελλαδικών και  μικρασιατικών ηπειρωτικών 

ακτών και των νησιών), αυτά προέρχονταν συχνά από την  ανατολική Μεσόγειο ή τη βόρεια 

Αφρική. Όσον αφορά τη διακίνηση στην πόλη προϊόντων  που παράγονταν τοπικά ή στην 

ευρύτερη περιοχή, από τη μελέτη της κεραμικής φαίνεται να  προκύπτει πως αυτή αφορούσε 
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κυρίως το κρασί.  

 

Κα. Βασιλειάδου :  

 Απαντώ με παράγραφο από την διατριβή μου (Βλ. Βασιλειάδου 2011, 177-8:  

Στις ιερές εμποροπανηγύρεις, που λάβαιναν χώρα στο ιερό του Διός Ολυμπίου στο Δίον με 

παμμακεδονικό χαρακτήρα, η συρροή των Μακεδόνων και των άλλων Ελλήνων ήταν μεγάλη 

και η εμπορική διάσταση της πανηγύρεως επίσης. 

Είναι χαρακτηριστική η περιγραφή του Λουκιανού, στο λόγο που εκφώνησε στο στάδιο της 

πόλης, μπροστά με μεγάλο ακροατήριο για τον εορτασμό των Ολυμπίων στο Δίον (Λουκιανός, 

Ἡρόδοτος ἢ Ἀετίων, 8) . Έτσι σ’ αυτή την περιοδική εμπορική αγορά οι αγοραπωλησίες 

ιδιαίτερα ζώων τόσο για τις θυσίες όσο και για ιδιωτική χρήση θα ήταν και το κύριο εμπορικό 

προϊόν. Πρόχειρα παραπήγματα έκθεσης της πραμάτειας τους «τά δείγματα» θα 

λειτουργούσαν στον μεγάλο ελεύθερο χώρο των ιερών της πόλης και το οικονομικό κέρδος 

από αυτές τις πανηγύρεις θα ήταν σημαντικό. 

Όφελος οικονομικό θα είχε όλη η περιοχή της Πιερίας πουλώντας εδώ τα γεωργικά, 

κτηνοτροφικά και βιοτεχνικά προϊόντα της. 

Προκύπτει από τα αρχαιολογικά κατάλοιπα, κυρίως από τα γυάλινα μυροδόχα αγγεία που 

δέχονταν μύρα-αρώματα και αρωματικά έλαια, τα οποία βρέθηκαν κατά δεκάδες στις 

νεκροπόλεις του Δίου, ότι ανθούσε μια βιοτεχνία λουλουδιών, με κυριότερο λουλούδι το 

τριαντάφυλλο. Λουλούδια για στεφάνια και γιρλάντες πωλούσαν στα μαγαζιά προφανώς των 

πολυσύχναστων δρόμων της πόλης, αλλά και σε υπαίθριους φορητούς πάγκους, για να 

καλύψουν τις ανάγκες της ζήτησής τους στις γιορτές (στεφανίτες αγώνες) και τις 

εμποροπανηγύρεις. Γιρλάντες με λουλούδια θα ήταν κρεμασμένες, μεταξύ άλλων, στα καρφιά 

που υπήρχαν στη σειρά στο θάλαμο του μακεδονικού τάφου ΙΙ του Δίου, όπως ισχυρίστηκε  ο 

Δ. Παντερμαλής. 
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4. Ποια μετρητικά συστήματα γνωρίζετε πως αναπτύχθηκαν και χρησιμοποιήθηκαν από τους 

κατοίκους και εμπόρους του Αρχαίου Δίου; 

 

Κ. Φραγκούλης:  

Κατά τους ρωμαϊκούς και πρωτοβυζαντινούς χρόνους, παρά την επιμονή της κεντρικής  

διοίκησης για τη χρήση των επίσημων μέτρων από όλους τους κατοίκους της αυτοκρατορίας,  

τα παραδοσιακά συστήματα μέτρησης του κάθε τόπου συνέχισαν να χρησιμοποιούνται  

παράλληλα. Αυτό πιθανότητα ίσχυε και στην περίπτωση των κατοίκων και των εμπόρων του  

αρχαίου Δίου, όμως η απουσία σχετικών μελετών δεν μας επιτρέπει να γνωρίζουμε αν  

πράγματι συνέχιζε να υφίσταται κατά την εποχή εκείνη ένα τέτοιο τοπικό μετρητικό σύστημα 

και ποιες ήταν οι προδιαγραφές του. Εντούτοις, αυτό που προκύπτει από τη μελέτη της  

χωρητικότητας των μεταφορικών και αποθηκευτικών αγγείων που ανασκάπτονται στην  πόλη, 

αλλά και από τις λιγοστές αποσπασματικές επιγραφές επάνω σε αυτά που έχουν  διασωθεί, 

είναι ότι οι κάτοικοι και οι επαγγελματίες του Δίου γνώριζαν και χρησιμοποιούσαν  τις 

καθιερωμένες μονάδες μέτρησης όγκου, με κυριότερες τον ξέστη (λατ. sextarius) που  

αντιστοιχεί σε κάτι περισσότερο από μισό σημερινό λίτρο (συγκεκριμένα σε 548 ml) και τη  

λίτρα, που ισοδυναμούσε με τέσσερις ξέστες (2,18 σημερινά λίτρα).  

 

Κα. Βασιλειάδου:  

 

   Γνωρίζουμε ότι τουλάχιστον για την πιερική πίσσα, ένα κατ’ εξοχήν τοπικό και εξαγώγιμο 

προϊόν, οι κάτοικοι του Δίου χρησιμοποιούσαν το αττικό μετρικό σύστημα, δηλαδή την αττική 

μνα. (Βλ. Βασιλειάδου2011, 96-7, Της ιδίας, «Πίσσα πιερική -πίσσα μακεδονική», στο Σ. 

Πινγιάτογλου, Η Πανεπιστημιακή ανασκαφή του Δίου Νεότερες μελέτες, Θεσσαλονίκη 2019, 

111-117, I. Vassiliadou, “Pierian-Macedonian pitch. A brand name agricultural product of 

ancient Macedonia”, in 19th International Congress of Classical Archaeology Cologne/Bonn, 22 

– 26 May 2018 (in press).  
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4. ΣΥΖΗΤΗΣΗ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ 

 
 

 Η παρούσα μελέτη επιχειρεί να αναδείξει τη συμβολή της αρχαίας ελληνικής σκέψης 

στην σημερινή εφοδιαστική αλυσίδα. Από την προσωπική  έρευνα που κάναμε και τις 

πληροφορίες που συλλέξαμε από τους καθηγητές της αρχαιολογίας συμπεράναμε ότι οι 

αρχαίοι κάτοικοι της Πιερίας αξιοποίησαν τη μορφολογία του εδάφους και τα προνόμια που 

τους παρείχε η θέση τους και οργάνωσαν τις κοινωνίες και τις μεθόδους παραγωγής με 

αποτελεσματικό τρόπο, ώστε να παράγουν αγαθά προς ιδίαν χρήση και κατανάλωση ή προς 

εξαγωγή με τη χρήση του εμπορίου. Επινόησαν και εξέλιξαν την τεχνογνωσία της 

αποθήκευσης, συντήρησης και του εφοδιασμού, για να αξιοποιήσουν και να επωφεληθούν στο 

έπακρο τα προϊόντα της γεωργίας και της κτηνοτροφίας. Τα αρχαιολογικά ευρήματα σε 

συνδυασμό με τις βιβλιογραφικές πηγές μας βοήθησαν να κατανοήσουμε τον τρόπο που οι 

κάτοικοι της Πιερίας οργάνωναν τη διαχείριση, την επεξεργασία, την αποθήκευση και τη 

διοχέτευση των αναγκαίων αγαθών τους. Από την αρχαιότητα οι λαοί ταξίδευαν από πόλη σε 

πόλη με δίψα για ανακάλυψη νέων προϊόντων και διάθεση των δικών τους. Οι Έλληνες 

ανέπτυξαν ένα αποτελεσματικό σύστημα μεταφοράς, αποθήκευσης και διανομής αγαθών σε 

όλη την περιοχή της Μεσογείου. Δημιούργησαν ένα θαλάσσιο και χερσαίο σύστημα αποθηκών 

και αγορών που επέτρεπαν τη γρήγορη και αποτελεσματική μεταφορά των αγαθών από τη μια 

τοποθεσία στην άλλη.  
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ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 

 
 Η παρούσα εργασία διακρίνεται σε 2 στάδια. Στο πρώτο στάδιο αναλύθηκαν οι βασικές 

έννοιες και πτυχές της εφοδιαστικής αλυσίδας και στη συνέχεια αναφέρθηκαν τα κύρια 

στοιχεία, στα οποία βασίστηκε η μελέτη μας. Στο δεύτερο στάδιο παρουσιάζεται η έρευνα που 

διενεργήσαμε και τα αποτελέσματα που προέκυψαν από αυτήν.  

Τα κυριότερα ευρήματα είναι τα παρακάτω: 
 

 Αγγεία-Πιθάρια τα οποία τα χρησιμοποιούσαν για την αποθήκευση, συντήρηση και 

μεταφορά αγαθών 

 Χάλκινη ζυγαριά με την οποία μετρούσαν τα αγαθά που ήταν για πώληση 

 Άμαξες-Αμαξηλατοι δρόμοι εξυπηρετούσαν στη διακίνηση των αγαθών, για 

στρατιωτικούς, θρησκευτικούς και ταξιδιωτικούς σκοπούς 

 Σιταποθήκες που εκεί διατηρούσαν τα τρόφιμα,  ήταν τετράγωνες ξύλινες κατασκευές 

με πάγκο πώλησης πάνω στην οροφή τους. 

 Υπόγειο καμαροσκέπαστο δωμάτιο με μία μοναδική, στενή, φρεατόσχημη πρόσβαση  

στην οροφή του που το χαρακτήριζαν ως ‘ψυγείο’ και λειτουργούσε  ως σιρός κατά 

βάση. 

 

 Έχοντας όλα τα παραπάνω ως βάση, καταλήξαμε στο συμπέρασμα ότι οι αρχαίοι 

Έλληνες ήταν πρωτοπόροι στη διαχείριση του εμπορίου και της εφοδιαστικής αλυσίδας και οι 

καινοτομίες και οι πρακτικές τους άφησαν αντίκτυπο στην εξέλιξη της διαχείρισης της 

εφοδιαστικής αλυσίδας.  
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